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ПОРТОВОЕ СТРОИТЕЛЬСТВО КНР
ЗА 45 ЛЕТ РЕФОРМ И ОТКРЫТОСТИ

Аннотация. Внешнеторговые порты КНР за 45 лет после реформ
и открытости стали одной из основ китайского «экономического
чуда». Исследуются причины и цели масштабной реорганизации пор�
тового хозяйства в Китае, проводится периодизация этого процесса,
рассматривается динамика экономических показателей портовой от�
расли и смежных отраслей КНР с 1978 г. до наших дней, анализирует�
ся место современного Китая в мировой отрасли морских перевозок.
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Port construction in China over 45 years of reform and opening�up

Abstract. The development of foreign trade ports of the PRC over 45
years after the start of reform and opening up became one of the foundati�
ons of the Chinese “economic miracle”. Examines the reasons and goals of
the large�scale reorganization of the port industry in China, periodizes this
process, and determines the dynamics of economic indicators of the port
industry and the corresponding industries of the PRC since 1978. The pla�
ce of modern China in the global maritime transport zone is analyzed to
this day.
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Со дня основания Китайской Народной Республики в 1949 г. она
придерживалась независимости и самостоятельности и постепенно
осуществляла внешнеэкономические и торговые обмены. Однако она
была ограничена такими факторами, как международная политиче�
ская обстановка и внутренняя плановая экономическая система того
времени. Развитие внешней торговли шло сравнительно медленно.

В 1978 г. Китай вступил в новый период реформ и открытости.
Энергичное развитие внешней торговли стало для Китая важным
способом ускорить модернизацию, изменить свою отсталость, спо�
собствовать экономическому развитию и повысить общую нацио�
нальную мощь [ 2019, 1941—1961].

До 1978 г. в Китае был 51 национальный порт первого класса, от�
крытый для внешнего мира. Среди них водные порты (морские и реч�
ные) были сосредоточены в основном в восточных прибрежных рай�
онах и вдоль рек, железнодорожные и автомобильные порты — вдоль
приграничных районов, а аэропорты были распределены только в
шести региональных центральных городах. Из�за небольшого коли�
чества портов входа и неравномерного пространственного распреде�
ления внешнеэкономические связи и развитие внешней торговли Ки�
тая были затруднены.

Процесс развития порта можно разделить на пять периодов. На
начальном этапе, с 1978 по 1984 г., пилотная политика открытых пор�
тов создала платформу для зарубежного сотрудничества и обмена.
В период расширения в 1985—2002 гг. открытие портов способствова�
ло постоянной оптимизации торговой структуры. В период сотрудни�
чества 2003—2007 гг. открытие портов соответствовало корректировке
общей промышленной структуры Китая. В период оптимизации
2008—2016 гг. открытие портов обеспечило гарантии реализации на�
циональной стратегии развития [Xiaoshu Cao, Shengchao Li 2019].
С 2017 г. по настоящее время продолжается новый этап, направлен�
ный на повышение качества портового хозяйства.

За 45 лет реформ и открытости национальная экономика Китая
росла в среднем на 9 % в год, общий объем внешнеторгового импор�
та и экспорта увеличился в более, чем 300 раз (в долл. США), а гру�
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зооборот портов увеличился почти в 60 раз. В 1978 г. грузооборот
портов Китая составлял 280 млн т (10 млн т в 1949 г.), общий объем
импорта и экспорта товаров Китая составлял 20,6 млрд долл., зани�
мая 32�е место в мировой торговле товарами, что составляло менее
1 % [ , 2023]. Темпы роста показателей портовой и
смежных отраслей КНР уникальны: грузооборот портов увеличился
почти в 60 раз, в том числе рост грузооборота прибрежных портов
вырос в 50 раз, а внутренних портов — в 70 раз. До начала периода
реформ и открытости в КНР контейнерные перевозки отсутствова�
ли. С 1978 г. грузооборот водного транспорта КНР и общее количе�
ство причалов выросли в 30 раз, количество причалов 10 тыс. т. и бо�
лее — почти в 20 раз, объем коммерческих грузов внешней торгов�
ли — более чем в 200 раз, в том числе морские перевозки — более,
чем в 100 раз [ , 2024].

В настоящее время Китай является мировым лидером по масшта�
бам контейнерных портов и контейнерным перевозкам. По итогам
2023 г. грузооборот портов КНР — около 16 млрд т, общий объем им�
порта и экспорта товаров Китая — около 6 трлн долл. США, из кото�
рых экспорт 3,4 трлн долл., а импорт 2,6 трлн долл. [ , 2024].

Инвестиции в портовое развитие и строительство водных путей
выросли более, чем в 50 раз [ , 2024]. И если после вступления
КНР в ВТО в 2001 г. прибрежные порты были в инвестиционном
приоритете, теперь инвестиционные показатели для внутренних и
прибрежных портов практически достигли паритета с небольшим
преимуществом для внутренних портов. Государственные инвести�
ции постепенно уходят из сферы эксплуатации портов, диверсифици�
руются инвестиционные структуры.

Показатели водного транспорта с точки зрения количества судов
и их грузоподъемности показывают разнонаправленные тенденции: с
уменьшением количества кораблей, их грузоподъемность увеличи�
лась более чем в 16 раз [ , 2024].

За 45 лет после начала реформ Китай стал основой для мировых
транспортных перевозок. Важность Китая для мировой контейнер�
ной торговли лучше всего иллюстрируется тем фактом, что 39,5 % от
общего числа контейнерных перевозок были перемещены через его
доки. Доля азиатского региона (за исключением КНР) в мировых
контейнерных перевозках на 2021 г. составила 27,6 %, доля Северной
Европы — 8,6 %, Северной Америки — 7,9 %, Средиземноморья —
6,3 %, Среднего Востока — 5,6 %, Центральной и Южной Америки —
3 %, Океании — 0,9 %, Африки — 0,7 % [Lloyd’s..., 2021].
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Общий масштаб инфраструктуры водного транспорта Китая оста�
ется самым большим в мире, а пропускная способность водного
транспорта постоянно совершенствуется. Китай является страной с
самой высокой степенью морского сообщения в мире. Такой уровень
развития является не результатом случайного стечения обстоятельств,
а следствием тщательного и стратегического планирования.
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