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Создание Китаем транспортной инфраструктуры
в странах Южной Азии

Аннотация. Сегодня в странах Южной Азии активно реализуются инфраструк)
турные проекты с участием Китая, причем в рамках данного сотрудничества
КНР уделяет внимание последовательному развитию железнодорожной и авто)
мобильной инфраструктуры, связывающей страну с южноазиатскими государ)
ствами. Это приносит выгоду как Китаю, так и странам региона. Строительство
железнодорожной магистрали Кашгар—порт Гвадар обеспечит Пакистану —
ключевой региональной транзитной стране — преимущества в виде транзитных
сборов и прочих услуг, а Китаю — увеличение объема своего транзита в страны
Европы, Ближнего Востока и Африки. Для Непала строительство трансгранич)
ной железной дороги Цзилун—Катманду обеспечит преобразование страны в
транзитный узел за счет лучшего доступа к внутренним погранпереходам и мор)
ским портам Китая, увеличения объемов китайских прямых зарубежных инве)
стиций. Китаю это партнерство предоставит более открытый доступ к рынкам
Южной Азии, укрепит цепочки поставок через Тибетский автономный округ и
создаст стабильные, доверительные отношения со стратегически выгодно рас)
положенным соседом. Строительство при помощи китайских компаний автомо)
бильных дорог и аэропортов в Бангладеш, Мальдивской Республике и Респуб)
лике Шри)Ланка создает значительный мультипликативный эффект в сопре)
дельных отраслях промышленности этих стран, укрепляет их внутреннюю
связность и способствует их выходу на международные рынки. Создавая желез)
нодорожную инфраструктуру стран Южной Азии, китайский проект позволит
без дополнительных расходов обеспечить скорейшую транспортировку грузов
по новым коридорам, соединить крупнейшие рынки, создать уникальные воз)
можности для стран Южной Азии, формируя огромные транзитные потоки гру)
зов, которые к 2030 г. возрастут до 30 млн т в год.

Ключевые слова: Китай, страны Южной Азии, транспортная инфраструктура,
транзит, мультипликативный эффект, китайско)пакистанский экономический
коридор, транзит, цепочки поставок, мультипликативный эффект.
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Li Feng (PRC), S.L. Sazonov, A.A. Ilinsky

China creates transport infrastructure in South Asian countries

Abstract. Today, infrastructure projects involving China are being actively implemen)
ted in South Asian countries, and within the framework of this cooperation, China
pays attention to the consistent development of railway and automobile infrastructure
connecting the country with South Asian countries, which bring mutual benefits to
both China and the countries of the region. The construction of the Kashgar)Gwadar
port railway will provide Pakistan, which is a key regional transit country, with benefits
in the form of transit fees and other services, while China will ensure an increase in its
transit volume to Europe, the Middle East and Africa. For Nepal, the construction of
the Keelung)Kathmandu cross)border railway will transform the country into a transit
hub by improving access to China’s internal border crossings and seaports, increasing
Chinese foreign direct investment. For China, this partnership provides broader access
to South Asian markets, strengthening supply chains through the Tibetan Autonomous
Region, and stable, trusting relationships with a strategically located neighbor. The
construction of highways and airports in Bangladesh, Maldives and Sri Lanka with the
help of Chinese companies creates a significant multiplier effect in the neighboring in)
dustries of these countries, strengthens their internal connectivity and promotes their
entry into international markets. By creating the railway infrastructure of South Asian
countries, the Chinese project will make it possible, without additional costs, to ensure
the fastest transportation of goods along the new corridors, connect the largest mar)
kets, and create unique opportunities for South Asian countries, forming huge transit
flows of goods that will increase to 30 million tons per year by 2030.

Keywords: China, South Asian countries, transport infrastructure, transit, multiplier
effect, China)Pakistan economic corridor, transit, supply chains, multiplier effect.
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Железные дороги

Железнодорожная магистраль Кашгар—порт Гвадар. В 2015 г. Председатель
КНР Си Цзиньпин посетил Пакистан с государственным визитом. Выступая в
национальном парламенте с речью «Построение китайско)пакистанского сооб)
щества с общим будущим для обеспечения более тесного взаимовыгодного со)
трудничества», Си Цзиньпин особо подчеркнул роль китайско)пакистанского
сотрудничества в области инфраструктурного строительства. В ноябре 2022 г. со)
стоялась встреча Си Цзиньпина, Председателя КНР с премьер)министром Па)
кистана Шахбазом Шарифом. В ходе встречи обсуждался ряд проектов Китай)
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ско)пакистанского экономического коридора (КПЭК). КПЭК, созданный в
рамках инициативы «Пояс и путь», соединяет порт Гвадар (Gwadar Port) на
юго)западе Пакистана с КПП Кашгар (Каши) в СУАР на северо)западе КНР
(рис. 1). В рамках этого коридора рассматриваются вопросы строительства же)
лезной и автомобильной дорог протяженностью 2,68 тыс. км от Карачи до Пеша)
вара, кольцевой железной дороги в Карачи и вспомогательной инфраструктуры в
порту Гвадар1, которые позволят Китаю увеличить объемы экспорта в страны
Южной Азии и Европы [CPEC aligns naturally...].

Ожидается, что строительство магистрали начнется в 2030 г. и будет законче)
но в 2040 г. Сегодня китайские строительные компании China State Construction
Engineering Corporation (CSCEC) и China Road & Bridge Corporation в Пакистане
ведут строительство железной дороги Mainline)1 (ML)1). Объем инвестиций дос)
тигает 7,5 млрд долл. и направлен на реконструкцию существующего и строи)
тельство второго пути железной дороги Карачи—Пешавар протяженностью 1872

26

Ли Фэн (КНР), С.Л. Сазонов, А.А. Ильинский

Рис. 1. Маршрут железнодорожной магистрали Кашгар—порт Гвадар.
Источник: Сазонов С.Л. Автомобильный комплекс КНР: императивы инновационного

развития. В 2 кн. Кн. 2. Региональный аспект. М.: ИДВ РАН, 2020. С. 54.

1 Порт Гвадар (пров. Белуджистан), построенный с помощью китайских инвестиций и
сданный в эксплуатацию в 2007 г., обеспечивает китайским компаниям рост объемов внешней
торговли через Пакистан со странами Средней и Западной Азии, а также Европы, значительно
сокращая расстояние транспортировки грузов.



км. На первом этапе проекта (2021—2024 гг.) было построено и реконструирова)
но 527 км железной дороги, соединяющей Пешавар, Равалпинди и Лахор, на
втором (2022—2026 гг.) планируется реконструировать 521 км железной дороги
от Лахора до Хайдарабада, а 740 км железнодорожного участка Равалпинди —
Пешавар и Хайдарабад—Мултан протяженностью 740 км будут модернизирова)
ны на третьем этапе [Yu Zhen]. Модернизация железнодорожной структуры по)
зволит увеличить максимальную скорость движения пассажирских составов с 70
до 160 км/ч, грузовых — с 80 до 120 км/ч [Chi Jingyi]. Железная дорога ML)1, со)
единяющая Карачи и Пешавар, — это основной участок КПЭК и часть маршрута
«Пояс и путь», а также Экономического коридора «Китай—Центральная Азия—
Западная Азия». Она стимулирует развитие железнодорожного сообщения, свя)
зывающего Китай и Пакистан через погранпереход в СУАР, а также Иран и Тур)
цию [White paper highlights...].

Железнодорожный маршрут Китай—Пакистан—Иран—Турция

Железная дорога протяженностью 6540 км, проложенная по территории че)
тырех стран, позволит вдвое сократить доставку грузов из Исламабада в Стамбул,
с 22 до 10 дней [Highway cooperation between...].

В Пакистане укрепилась региональная транспортная связность за счет реа)
лизации проектов КПЭК по развитию инфраструктуры, а в период 2022—2027 гг.
КПЭК вступит в свою вторую фазу развития (CPEC Phase)II), в которой особое
внимание будет уделено модернизации транспортной инфраструктуры, ее завер)
шение к 2030 г. обеспечит увеличение ВВП Пакистана на 6,5 % и объема внеш)
ней торговли на 10 % [Wang Qingyun...]. Во время реализации CPEC Phase)III к
2030 г. будет завершено 63 инфраструктурных проекта общей стоимостью около
35 млрд долл., и эти усилия подчеркивают приверженность обеих стран к укреп)
лению региональных связей и расширению коридора до Афганистана и других
стран Южной Азии. КПЭК должен стать основным источником занятости, и
прогнозы указывают на то, что к 2030 г. благодаря этой инициативе будет созда)
но около 2,3 млн рабочих мест [Xu Weiwei, Kaswar Klasra].

Завершение строительства КПЭК позволит оптимизировать логистическое
положение Пакистана на пересечении Центральной Азии, Ближнего Востока и
Южной Азии, обеспечит превращение исламской республики в ключевого участ)
ника транзитной торговли, причем континентальная и морская транспортная
инфраструктура КПЭК увеличит экспорт из западных провинций Китая в другие
страны и уменьшит время транспортировки и стоимость логистики. Согласно
оценкам пакистанских экспертов, это поможет сократить время в пути на 20
дней для Омана, Саудовской Аравии (21 день), Кувейта (24 дня), Нидерландов и
Германии (2 дня), Франции из Китая (21 день). При расчете стоимости транзит)
ных грузов на 1 контейнер в долларах США экономия может составить 1860 для
Омана, 1458 для Саудовской Аравии, 1455 для Кувейта, 1350 для Нидерландов,
1360 для Германии и 1355 для Франции и Китая. Причем от использования мар)
шрутов КПЭК при транспортировке транзитных грузов КНР может получить
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выгоду в 70 млрд долл., а Пакистан, будучи ключевой транзитной страной, также
может обрести преимущества в виде транзитных сборов и прочих услуг [Xu
Weiwei, Kaswar Klasra].

Кольцевая железная дорога Карачи (Karachi Circular Railway project), Пакистан.
В 2025 г. китайская компания China Railway Corp. продолжала модернизацию
кольцевой железной дороги в Карачи, которая станет двухпутной, а эстакада
протяженностью 22,1 км, проходящая через густонаселенные районы мегаполи)
са, соединит его районы города и улучшит траффик общественного транспорта в
центре.

Железная дорога Дохазари—Кокс1Базар (Dohazari1Cox’s Bazar railway), Банг1
ладеш. С целью укрепления связности и дальнейшего развития железнодорож)
ной сети Бангладеш 12 ноября 2023 г. была запущена в эксплуатацию железная
дорога Дохазари—Кокс)Базар, один из приоритетных инфраструктурных проек)
тов страны. Финансируемая Азиатским банком развития (Asian Development
Bank, ADB) дорога протяженностью 103,5 км была построена консорциумом ки)
тайских компаний — Китайской строительной корпорацией гражданского
строительства (China Civil Engineering Construction Corporation, CCECC) и ком)
панией China Railway Group Limited (CREC) в партнерстве с бангладешской
строительной компанией Max Group. Руководитель проекта и главный инженер
CREC Чэнь Юнъи (Chen Yongyi) отметил, что «железная дорога, которая сокра)
тит время в пути между городами Читтагонг и Кокс)Базар с шести до двух часов,

28

Ли Фэн (КНР), С.Л. Сазонов, А.А. Ильинский

Рис. 2. Железнодорожный маршрут Китай—Пакистан—Иран—Турция.
Источник: Турция, Иран и Пакистан свяжутся с Китаем «грандиозным» проектом. URL:
https://eadaily.com/ru/news/2020/12/29/turciya-iran-i-pakistan-svyazhutsya-s-kitaem-grandioz

nym-proektom (дата обращения: 05.03.2021).



станет ключевым маршрутом трансазиатской железнодорожной сети в Бангла)
деш и важной частью «Экономического коридора Бангладеш—Китай—Индия—
Мьянма» («Bangladesh—China—India—Myanmar Economic Corridor») [Chinese)
built railway inaugurated...].

Железнодорожная линия Дакка—Джессор (Dhaka—Jessore, Padma Bridge Rail
Link Project, PBRLP), Бангладеш. Проект железнодорожной ветки через мост
Падма (участка от Дакки до Джессора) (Padma Bridge Rail Link Project, PBRLP)
протяженностью 172 км является одним из наиболее значительных проектов в
Бангладеш, реализуемых китайской строительной компанией China Railway
Group Limited (CREC) по заказу Бангладешской железной дороги (Bangladesh
Railway). PBRLP будет проходить через мост Падма (Padma Multipurpose Bridge),
построенный компанией China Railway Major Bridge Engineering Group Co. Ltd и
запущенный в эксплуатацию в июне 2022 г.1, причем более 11 тыс. китайских и
бангладешских рабочих работали над завершением строительства виадуков моста
общей протяженностью 23,4 км. Правительство Бангладеш заявило, что «мост
Падма, как ожидается, внесет вклад в рост объема ВВП страны на 1,23 % и будет
способствовать ежегодному сокращению бедности на 0,84 %» [Chen Yingqun].
Проект участка железной дороги от Дакки (Dhaka) до Джессора (Jessore) был реа)
лизован на трех участках: от Дакки до Мавы (Mawa), от Мавы до Бханги (Bhanga)
и от Бханги до Джессора. По заявлению министра железных дорог Бангладеш Ну)
рула Ислама Суджана (Nurul Islam Sujan), к июню 2023 г. было запущено движе)
ние поездов на одном из трех участков проекта от Дакки до Бханги на юге цен)
тральной части Бангладеш районе Фаридпур, а весь участок от Дакки до Джессо)
ра был завершен в 2024 г. Железная дорога и ее часть, проходящая по мосту
Падма, являются одними из наиболее значительных проектов, реализуемых ки)
тайской компанией CREC и финансируемых Экспортно)импортным банком Ки)
тая (Exim Bank of China) [Freight train test run on BRI...].

Железная дорога Китай—Непал. Расположение Непала как страны, не имею)
щей выхода к морю и находящейся между двумя региональными гигантами —
Индией и Китаем, ставит это государство на стратегически важный перекресток
Южной и Восточной Азии. В декабре 2024 г. Непал и КНР подписали рамочное
соглашение о содействии сотрудничеству в рамках инициативы «Пояс и путь»,
активизировав свои обязательства в рамках предложенной Китаем инициативы.

Транспортная инфраструктура является основой китайско)непальского со)
трудничества, и КНР как растущая мировая держава и ключевой игрок в Азии
признает важность Непала как ворот в Южную Азию. Для самого Непала это оз)
начает его преобразование в транзитный узел и расширение доступа к внутренним
погранпереходам и морским портам Китая, увеличение объемов китайских пря)
мых зарубежных инвестиций (ПЗИ), а также укрепление сотрудничества в облас)
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1 Мост Падма соединяет 21 район на юго)западе Бангладеш со столицей страны Даккой.
Время в пути через реку Падма, которое раньше составляло 7—8 часов, благодаря мосту сокра)
тилось до 10 минут (Достижения в транспортном строительстве в рамках «Одного пояса, одного
пути» за 10 лет. URL: http://russian.people.com.cn/n3/2023/1228/c31518-20116155-7.html (дата
обращения: 18.02.2024)).



ти развития национальной транспортной инфраструктуры. Пекину партнерство
обеспечивает более широкий доступ к рынкам Южной Азии, укрепление цепочек
поставок через Тибетский автономный округ (ТАР) и стабильные, доверительные
отношения со стратегически расположенным соседом [Regmi]. В совместном за)
явлении двух стран, опубликованном в ходе визита премьер)министра Непала
Кхагды Прасада Шарма Оли в КНР, который завершился 5 декабря 2024 г., отме)
чалось, что «Китай и Непал договорились укреплять синергию своих стратегий
развития и стремиться к более глубокому сотрудничеству в области транспорта в
рамках инициативы “Пояс и путь”». Стороны совместно решили ускорять строи)
тельство трансграничной железной дороги Цзилун/Кьиронг—Катманду (Jilon —
Keyrung)Kathmandu railroad)1, которая является основным компонентом Транс)
гималайской многомерной сети связей (Trans)Himalayan Multi)Dimensional
Connectivity Network, THMDCN). Китайская сторона заявила, что продолжит по)
могать Непалу в подготовке специалистов железнодорожной сферы, а пре)
мьер)министр Непала отметил, что у двух стран есть огромные перспективы эко)
номического сотрудничества, в которых «сильный инженерный потенциал Китая
может сыграть важную роль в развитии транспортной инфраструктуры Непала»
[Liu Caiyu, Xu Yelu]. Предложение о строительстве новой трансгималайской же)
лезнодорожной магистрали протяженностью 550 км было сделано Китаем еще в
мае 2017 г., когда стороны подписали меморандум о взаимопонимании о двусто)
роннем сотрудничестве в рамках инициативы «Пояс и путь», в котором китай)
ско)непальская железная дорога Кьиронг—Катманду была объявлена «крупней)
шим инфраструктурным проектом и частью трансгималайской железнодорожной
сети, охватывающей Китай, Непал и Индию» [Hu Weijia].

Затем, 10 августа 2022 г. в г. Циндао (пров. Шаньдун) член Госсовета, ми)
нистр иностранных дел Ван И провел переговоры с министром иностранных дел
Непала Нараяном Кхадкой, во время которых объявил, что Китай окажет фи)
нансовую помощь Непалу для поддержки технико)экономического обоснования
трансгималайской железнодорожной магистрали Китай—Непал и направит в
Непал экспертов для проведения изыскательских работ [Xie Wenting, Bai Yunyi].
Железная дорога в Гималаях — это серьезный вызов. Руководитель группы про)
екта Фэн Дэцюань тогда отмечал, что трансграничный железнодорожный проект
проходит через Гималаи, где местность и геологические условия чрезвычайно
сложны, и строители могут столкнуться с «инженерными трудностями мирового
класса». Так, на одном из участков железной дороги протяженностью около 200
км перепад высот составляет более 1 тыс. м. По оценкам, отношение мостов и
тоннелей к протяженности всей железной дороги превышает 90 %, стоимость
строительства одного км магистрали — около 200 млн юаней (29,68 млн долл.), а
общий объем капиталовложений в строительство участка Кьиронг—Катманду —
3 млрд долл. [Nepal hopes riding...].
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1 В соответствии с 14)м пятилетним планом (2021—2025 гг.), который включал планирова)
ние и строительство участка железной дороги Шигадзэ — Цзилун (Xigaze)Jilong railway section),
в 2025 г. в Тибетском автономном районе Китая продолжалось строительство этого участка [Yin
Yeping].



Автомобильные магистрали

Скоростная автомагистраль Суккур—Мултан (Sukkur—Multan highway), Паки1
стан. В декабре 2020 г. в Пакистане была введена в эксплуатацию, проходящая с
севера на юг страны, автомагистраль M5 Суккур—Мултан (Мултан—Джалалпур
Пирвала—Восточный Ахмедпур—Рахимьяр Хан—Садикабад—Убауро—Пано
Акил—Суккур) протяженностью 392 км и построенная с помощью китайской
компании China State Construction. Шестиполосная автомобильная магистраль
Суккур—Мултан (проект PKM) с общим объемом инвестиций около 3 млрд долл.
рассчитана на скорость движения до 120 км/ч и является частью автомагистрали
Пешавар—Карачи [PKM — Connecting worlds...]. Китайские государственные
банки предоставили 95 % инвестиций, причем финансирование осуществлялось
за счет льготных займов с процентной ставкой до 1,6 %. Во время прокладки ма)
гистрали было создано около 45 тыс. новых рабочих мест, а после введения доро)
ги в эксплуатацию управление автомагистралью было передано пакистанской
стороне. Согласно заявлению руководства China State Construction, с момента
ввода в эксплуатацию в декабре 2020 г. и до начала 2023 г., новое скоростное шос)
се сократило время поездки между двумя городами с 11 до 4 часов [CSCEC boosts
connectivity...].

Каракорумское шоссе, участок Хавелиан—Такот (Karakoram Highway,
Havelian1Thakot highway), Пакистан. Общая протяженность Каракорумского шос)
се, построенного при помощи китайских ПЗИ, составляет примерно 1,3 тыс. км,
из которых 887 км приходится на Пакистан и 413 км на Китай, причем для завер)
шения этого масштабного проекта потребовалось привлечь около 24 тыс. китай)
ских и местных рабочих [Xiplomacy: How an economic corridor...]. В рамках КПЭК
шоссе было преобразовано в автомагистраль, и большая часть работ уже завер)
шена, и только небольшой участок находится в стадии модернизации, которая
завершится в ближайшее время. Каракорумское шоссе не только обеспечивает
экономическое развитие административной единицы Гилгит—Балтистан
(Gilgit)Baltistan), но и является главной артерией КПЭК, обеспечивая с исполь)
зованием порта Гвадар увеличение объемов внешней торговли между Китаем и
Центральной Азией, Ближним Востоком и Евразией через Аравийское море
[Karakorum Highway is vital trade...]. Участок Хавелиан—Такот Каракорумского
шоссе протяженностью 118 км в 2022 г. был модернизирован китайской компа)
нией China Communications Construction Company [Wang Qingyin.].

За десять лет строительства КПЭК стал свидетелем завершения строительст)
ва участков Каракорумского шоссе (ККХ) и автомагистрали Пешавар—Карачи,
Суккур—Мултан. Китайские компании, такие как CSCEC и China Road & Bridge
Corporation, приняли участие в строительстве сети автомагистралей, которые
обеспечили более надежное сообщение между Китаем и Пакистаном и беспере)
бойное внутреннее сообщение внутри страны [Economic corridor brightens
Pakistan’s...]. За последнее десятилетие транспортная инфраструктура КПЭК по)
лучила масштабное преобразование — в ее развитие китайскими компаниями и
финансовыми институтами было инвестировано более 26 млрд долл., что позво)
лило создать более 236 тыс. рабочих мест [Highway cooperation between China...].
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Китайские компании помогли Пакистану построить в общей сложности 510 км
новых автомагистралей, а порт Гвадар стал полностью функциональным и нахо)
дится на пути к превращению в региональный транспортный узел, приносящий
пользу Пакистану, Афганистану, странам Центральной Азии и России
[Xiplomacy: How an economic...].

Скоростные автомагистрали Коломбо—Катунаяке, Коломбо—Матара
(Colombo—Katunayake Expressway, Colombo—Matara Expressway), Шри1Ланка.
Скоростная автомагистраль Коломбо—Катунаяке протяженностью 25,8 км, вве)
денная в эксплуатацию 27 октября 2013 г., связывает крупнейший город
Шри)Ланки Коломбо с международным аэропортом Бандаранаике (Bandaranaike
International Airport, BIA). Финансирование строительства скоростной магистра)
ли стоимостью около 300 млн долл. осуществлялось Экспортно)импортным бан)
ком Китая, а главным подрядчиком выступала китайская строительная корпора)
ция China Road and Bridge Corp. [Sri Lanka: Southern Transport...]. Автомагистраль
Коломбо—Катунаяке, построенная при помощи китайской компании China Civil
Engineering Construction Corporation, стала первым инфраструктурным китай)
ско)ланкийским проектом в рамках инициативы «Пояс и путь» [BRI to overhaul
Sri Lankan...].

Скоростная автомагистраль Коломбо—Матара — еще один проект, который
был реализован в рамках кредита китайского правительства. Это первая трасса
типа Е протяженностью 126 км, которая соединяет Коломбо, неформальную сто)
лицу Шри)Ланки, и город Матару, один из самых важных городов на юге остро)
ва. Аналогичная поездка по обычным дорогам занимала около четырех часов, но
использование скоростной автомагистрали сократило время до менее чем двух
часов [Sugath Rathnayake].

Автомобильные дороги и мосты в Бангладеш. Бангладеш — первая страна Юж)
ной Азии, присоединившаяся к инициативе «Пояс и путь». C тех пор она доби)
лась значительного прогресса в сотрудничестве с Китаем в рамках китайского
мегапроекта, особенно в строительстве инфраструктуры. Так, 12 ноября 2022 г.
состоялось открытие скоростной автомагистрали Дакка—Ашулия (Dhaka—
Ashulia Elevated Expressway) протяженностью 24 км, строительство которой фи)
нансировал Экспортно)импортный банк Китая. Проект стоимостью 1,72 млрд
долл. был одобрен для обеспечения быстрого проезда через Дакку, а также для
облегчения транзитной торговли со странами региона [China ships first batch...].
Столица и одновременно крупнейший город Бангладеш Дакка с пригородом на)
считывает население почти в 20 млн человек, однако неадекватная дорожная ин)
фраструктура приводит к частым заторам и пробками на дорогах. Чтобы решить
эту проблему, 1 января 2020 г. под руководством местного правительства был за)
пущен проект скоростной автомагистрали Дакка—Бонани (Dhaka—Bonani
Expressway) протяженностью 19,73 км с общим объемом инвестиций в размере
1,26 млрд долл., а ведущим инвестором и застройщиком проекта выступила ки)
тайская компания Shandong Hi)Speed Group Co Ltd.

Однако продвигать проект было нелегко, так как, по словам Чжэн Сяочжуна,
директора китайской компании Shandong Hi)Speed International Bangladesh Co
Ltd., «участок дороги пересекал железнодорожную линию, по которой поезда
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проходили среднем каждые 15 минут, что практически не оставляет времени на
строительство». Чтобы решить эту проблему, подрядчик спроектировал регули)
руемую мобильную дверную раму с использованием монолитных поперечных
балок и благодаря инновационной технологии строительства первая фаза проек)
та была официально открыта для движения в сентябре 2023 г. Выступая на от)
крытии скоростной автомагистрали, премьер)министр Бангладеш Шейх Хасина
назвала ее «новой вехой в системе городского общественного транспорта Бангла)
деш», добавив, что она «сыграет значительную роль в развитии сообщения между
столицей и остальной частью страны. Раньше требовалось от 30 до 45 минут, что)
бы добраться до Бонани из Дакки, а сегодня поездка занимает всего пять минут»
[BRI projects fuel...]. К началу 2024 г. китайские компании построили 12 дорог и
21 мост в Бангладеш, а несколько транспортных проектов находятся в стадии
реализации, что обеспечит создание сотни тысяч рабочих мест [BRI projects
fuel...].

В конце 2023 г. был завершен первый этап проекта скоростной автомагистра)
ли до аэропорта имени Хазрата Шахджалала в столице Бангладеш, причем 90 %
инвестиционного портфеля было обеспечено китайским банком China Construc)
tion Bank, а китайская строительная компания China Communications Const)
ruction Company участвовала в строительстве и эксплуатации проекта. Мост Пад)
ма, расположенный примерно в 40 км к юго)западу от Дакки, общей длиной 9,8
км и шириной 25 м был построен через реку Падма, одну из трех основных рек
Бангладеш [Xu Weiwei]. В июне 2016 г. компания China Railway Major Bridge
Engineering Group Co Ltd получила от правительства Бангладеш подряд стоимо)
стью 1,55 млрд долл. на строительство двухъярусного моста. После завершения
его возведения в июне 2022 г. время в пути между Даккой и южным городом
Кхулна сократилось с 13 до трех часов, а из путь из Дакки в Калькутту, столицу
индийского штата Западная Бенгалия, вместо девяти часов стал занимать при)
мерно четыре [Chinese workers sacrifice...]. Мост также уменьшил нагрузку на
главный морской порт страны в Читтагонге, поскольку улучшил транспортную
доступность ко второму по величине морскому порту Бангладеш—Монгла
(Mongla port), расположенному в округе Багерхат (Bagerhat). Железнодорожное
сообщение, проходящее через мост Падма, является жизненно важным каналом,
соединяющим трансазиатскую железнодорожную сеть, и ожидается, что оно в
значительной степени поспособствует региональному объединению и экономи)
ческому развитию Бангладеш [BRI proving a boon...].

Подводный туннель (Карнапхули) Бангладеш. В конце ноября 2022 г. было за)
вершено строительство южной трубы подводного туннеля Карнапхули
(Bangabandhu Sheikh Mujibur Rahman Tunnel) под одноименной рекой, который
соединяет ее восточный и западный берега в портовом городе Читтагонге, распо)
ложенном примерно в 242 км к юго)востоку от Дакки. Для движения этот пер)
вый подводный туннель в Южной Азии открылся 27 октября 2023 г. Его общая
длина составляет 9,85 км, при этом участок щитового туннеля состоит из двух
туннелей, каждый с четырьмя полосами движения, длиной 2450 м и диаметром
11,8 м. Главным подрядчиком выступила китайская строительная компания
China Communications Construction Company Ltd., а финансирование проекта

33

Создание Китаем транспортной инфраструктуры в странах Южной Азии



осуществлялось за счет льготного кредита Экспортно)импортного банка Китая
[Chinese)built underwater tunnel...]. Работа началась в декабре 2017 г., туннель был
спроектирован и построен в соответствии с китайскими спецификациями и рас)
считан на движение транспорта по четырехполосному пути со скоростью до
80 км/ч [Zhao Ruinan]. Строительство обеспечило создание более 5 тыс. рабочих
мест и способствовало региональному экономическому развитию [Yang Han].

По словам экспертов, туннель значительно улучшил городской траффик в
Читтагонге, сегодня он способствует экономическому развитию Бангладеш и ее
экономическим связям с соседними странам.

«Мост дружбы Китай—Мальдивы» (Мальдивская республика). Во время про)
ведения в Пекине Форума международного сотрудничества «Пояс и путь» Пре)
зидент Мальдивской республики Мохамед Муиззу (Mohamed Muizzu) отметил,
что «возлагает очень большие надежды на китайскую инициативу “Пояс и путь”,
полагая, что она может сыграть решающую роль в развитии Мальдив, а также
всех других стран — участниц китайского мегапроекта» [Interview: BRI provides].
Муиззу назвал «Мост дружбы Китай—Мальдивы» (China—Maldives Friendship
Bridge), возведенный китайскими строительными компаниями, самым знаковым
и преобразующим проектом, реализованным в стране — архипелаге Индийского
океана [China)Maldives relations...]. Морской мост протяженностью 2 км, кото)
рый был официально открыт в августе 2018 г. [Highlights of China)Maldives...], по)
ложил конец необходимости совершать поездки на пароме из столицы Мальдив)
ской Республики г. Мале (Male) на остров Хулхуе (Hulhue) и считается знаковым
проектом в рамках инициативы «Пояс и путь». Одновременно с его вводом в экс)
плуатацию были открыты новые автобусные маршруты, и в начале 2024 г. коли)
чество автобусных линий, проходящих по мосту, выросло до пяти, а количество
автобусов на Мальдивах увеличилось с 9 в 2018 г. до 17, причем за последние
пять лет мост пересекло более 100 млн пассажиров [Chu Daye].

Аэропорты и морские порты

В 2023 г. при помощи китайской строительной компании Beijing Urban
Construction Group Co. была закончена реконструкция мальдивского междуна)
родного аэропорта Велана (Velana International Airport), который раньше назы)
вался именем второго Президента страны Ибрагима Насира (Ibrahim Nasir), от)
крытого 19 октября 1960 г. [Yin Yeping]. Сегодня ежегодный пассажирооборот
международного воздушного узла, расположенного на о. Хулхуе, превышает
3 млн человек [Yang Sheng, Zhang Changyue].

Международный аэропорт Сиемреап Ангкор (Siem Reap Angkor International
Airport), Камбоджа. В марте 2020 г. строительная компания China Civil
Engineering Construction Corporation (CCECC) приступила к строительству ново)
го международного аэропорта Сиемреап Ангкор. Аэропорт общей площадью 700
га расположен в округе Сотр Никум, примерно в 50 км от провинциальной сто)
лицы города Сиемреап. Финансирование строительства аэропорта Ангкор осу)
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ществлялось компанией Angkor International Airport Investment (Cambodia) Co.,
Ltd., «дочкой» китайской Yunnan Investment Holding Group Co., Ltd.

Площадь терминала аэропорта, введенного в эксплуатацию в 2024 г., состав)
ляет 81,8 тыс. кв. м, а объем пассажиропотока превысил 7 млн человек. К 2030 г.
он увеличится до 10 млн и до 13 млн человек — к 2040 г., что намного превысит
общий пассажирооборот старого международного аэропорта Сиемреап, состав)
ляющий около 2 млн человек [China)backed new Siem Reap...]. Хаб является меж)
дународным аэропортом уровня 4E со взлетно)посадочной полосой длиной
3,6 тыс. м, которая позволяет принимать все виды самолетов [Chinese)invested
int’l airport...].

Международный аэропорт Маттала Раджапакса (Mattala Rajapaksa Interna1
tional Airport), Шри1Ланка. Международный аэропорт Маттала был построен как
альтернатива старому международному хабу Коломбо (Colombo International
Airport), а также является проектом, который финансировал Экспортно)импорт)
ный банк Китая. Введенный в эксплуатацию в 2013 г., второй международный
аэропорт на Шри)Ланке был построен китайской компанией China Harbor
Engineering Company, а EXIM Bank of China предоставил кредит в размере
190 млн долл. Он предназначен для использования как на иностранных, так и на
внутренних рейсах для перевозки пассажиров, также из аэропорта организованы
грузовые рейсы в порт Хамбантота [Sugath Rathnayake].

Кроме того, в Непале 1 января 2023 г. был открыт новый региональный меж1
дународный аэропорт Покхара (Pokhara Regional International Airport, PRIA), Не1
пал1, строительство которого с июля 2017 г. осуществляла китайская компания
China CAMC Engineering Co за счет беспроцентного кредита китайского Экс)
портно)импортного банка [Hu Weijia].

Порты

Порты Хамбантота и Коломбо (Hambantota, Colombo ports), Шри1Ланка.
Строительство порта Хамбантота — один из крупнейших проектов, реализован)
ных в рамках китайской кредитной схемы на Шри)Ланке. Введенный в эксплуа)
тацию 18 ноября 2010 г., он считается первым внутренним портом в мире. На на)
чальном этапе инвестиции составили 361 млн долл., из которых 85 % было пре)
доставлено EXIM Bank of China. Порт Хамбантота — результат государственно)
частного партнерства Управления портов Шри)Ланки (Sri Lanka Ports Authority)
с китайской компанией China Merchant Port Holdings. Последней принадлежит
69,55 % акций порта, а 30,45 % — Управлению портов Шри)Ланки. Это предпри)
ятие находится в аренде на 99 лет, причем, согласно договору, все акции могут
быть выкуплены Управлением портов через 70 лет [Sugath Rathnayake]. В феврале
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1 Старый аэропорт Покхара был открыт в 1958 г., а его небольшие размеры позволяли одно)
временно обслуживать лишь восемь небольших турбовинтовых самолетов. Воздушная гавань
Покхара была региональным аэропортом Управления гражданской авиации Непала и резерв)
ным для также уже устаревшего международного аэропорта Трибхуван, куда во время сильных
ливней и плохой видимости перенаправлялись самолеты, следующие в столицу Непала Катман)
ду [Chinese)built airport inaugurated in Nepal...].



2023 г. Министр портов, судоходства и авиации Шри)Ланки Нимал Сирипала де
Силва заявил, что правительство выделило более 100 млн долл. на Восточный
контейнерный терминал (Eastern Container Terminal) в порту Хамбантота и
32 млн долл. на контейнерный терминал Джая (Jaya Container Terminal), который
является самым крупным в порту Коломбо и имеет 4 контейнерных причала и 2
фидерных причала1. Поскольку правительство Шри)Ланки рассчитывает стать
логистическим и транспортным узлом в Индийском океане, кроме этого инве)
стиционного плана, с помощью китайских компаний правительство планирует
развивать морской порт в заливе Тринкомали (Trincomalee harbor) (для операций
с сыпучими грузами) и порт Галле, расположенный в естественной гавани Галле
(Galle harbor) на юго)западном побережье Шри)Ланки, для развития туризма с
обслуживанием яхт и облегчением постановки на якорь крупных судов [Sri Lanka
to spend 132 mln USD...].

Проект строительства порта Коломбо стоимостью 1,6 млрд долл., совместно
разработанный и реализованный правительством Шри)Ланки и китайской ком)
панией China Communication Construction Co Ltd, за 20 лет эксплуатации позво)
лит создать для местных жителей 13 тыс. новых рабочих мест [Yasiru Ranaraja].
Инженерно)строительное предприятие Управление портов Шри)Ланки и китай)
ская компания China Merchants Port Holdings 21 апреля 2023 г. подписали в Ко)
ломбо соглашение о совместном строительстве крупного торгово)логистическо)
го центра (Colombo port commercial)logistics hub) в порту Коломбо. Проект с об)
щим объемом инвестиций в 392 млн долл. за счет увеличения складских
помещений, улучшения логистики обеспечит привлечение большего объема
контейнерных грузов в порт Коломбо, укрепив позиции этой крупнейшей мор)
ской гавани страны и важного транспортного узла во всей Южной Азии [Sri
Lanka, China sign...].

Порты Читтагонг, Пайра, Мoнгла (Chittagong, Payra, Mongla Ports), Бангла1
деш. При помощи китайских инвестиций важнейшие пристани Бангладеш —
Читтагонг, Пайра и Монгла — превращаются в глубоководные порты. Кроме
того, порт Пайра на юго)западе Бангладеш может быть напрямую связан со сто)
лицей страны Даккой через железную дорогу Пайра—Дакка (Payra)Dhaka
railway) и мост Падма (Padma Bridge), что стимулирует экономическое развитие
юго)западного региона Бангладеш, сокращая экономическую зависимость стра)
ны от экономического коридора Дакка—порт Читтагонг (Dhaka — Chittagong
Port economic corridor) в юго)восточном регионе. Продолжаются дноуглубитель)
ные работы судоходного канала порта Монгла, которые проводит китайская
компания China Civil Engineering Construction Corporation (CCECC) в юго)запад)
ном районе Кхулна (Khulna), целью которых является обеспечение беспрепятст)
венного доступа к водным путям для коммерческих судов.

Бангладеш полностью полагается на импорт почти всего объема потребляе)
мой нефти и нефтепродуктов, при этом танкеры прибывают в порт Читтагонга
из)за границы. Однако ограниченная глубина порта не позволяла нефтяным тан)
керам водоизмещением 100 тыс. т подходить к берегу, что приводило к необхо)
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1 В 2024 г. терминал обработал 3,35 млн контейнеров [“Pearl of Indian Ocean”...].



димости разгрузки нефти в порт небольшими нефтяными танкерами. Это было
неэффективно, требовало дополнительных расходов и создавало риски загрязне)
ния окружающей среды. В начале 2019 г. при поддержке льготных кредитов, пре)
доставленных правительством КНР и финансируемых Экспортно)импортным
банком Китая, началось строительство двухканальной одноточечной швартов)
ной системы (dual)channel Single Point Mooring, SPM)1. В порту Читтагонга 6 де)
кабря 2023 г. была введена в эксплуатацию первая в стране интегрированная
сверхкрупная система хранения и транспортировки нефти — двухканальная од)
ноточечная швартовная система, построенная специалистами китайской компа)
нии China Petroleum Pipeline Bureau (CPP), являющейся подразделением China
Petroleum Pipeline Engineering Co., Ltd. Проект открыл артерию транспортировки
углеводородов в Бангладеш, сократив время разгрузки нефтяных танкеров водо)
измещением 100 тыс. тонн с 11 дней до примерно 48 часов, что позволит Бангла)
деш ежегодно экономить 128 млн долл. при на транспортировки сырой нефти.
Проект обеспечивает современную систему разгрузки сырой нефти и сопутст)
вующих продуктов, отправляемых в Бангладеш, что имеет большое значение для
страны, ее нефтяной и энергетической промышленности» [Cai Hairuo, Wu
Chaolan].

Заключение

Многочисленные инфраструктурные проекты КНР в странах Южной Азии
обеспечивают выгоды как Пекину, так и государствам)реципиентам.

Последние расширяют возможности экономического развития за счет до)
полнительных возможностей, которые предоставляют более оптимальные и со)
временные пути сообщения. В первую очередь, речь идет об увеличении скоро)
сти пассажиро) и грузоперевезок. Кроме того, новые трассы, железные дороги,
порты, и аэрохабы — важнейшее условие для усиления и ускорения международ)
ного сотрудничества прежде всего экономического характера, а также интегра)
ции стран в общее азиатское и международное пространство. Китай дает южно)
азиатским странам такие возможности.

Инфраструктурные инициативы, реализуемые при активном участии Пеки)
на, позволяют увеличивать число рабочих мест в государствах региона, что ведет
в росту благосостояния населения и развитию локальной экономики за счет
мультипликативного эффекта.

КНР, в свою очередь, вливая колоссальные средства в расширение и улучше)
ние инфраструктуры стран Южной Азии, получает разного рода дивиденды — от
экономических до геополитических, за счет усиления своего присутствия как
финансово)технического, так и культурного характера.
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1 Одноточечная швартовная система (Single Point Mooring, SPM) представляет собой плаву)
чий причал, закрепленный на якорях на шельфе и позволяющий танкерам производить пере)
грузку нефти и нефтепродуктов. Система SPM используется, главным образом, на участках ма)
лых глубин и там, где специализированное стандартное оборудование для погрузочно)разгру)
зочных работ недоступно, а особенность швартовки танкера к терминалу заключается в том,
чтобы судовой и береговой трубопроводы были состыкованы.



Дешевые кредиты постепенно делают страны)доноры зависимыми от макро)
экономической политики Китая. КНР в свою очередь за счет обновленной ин)
фраструктуры улучшает и свое сообщение с Южной Азии, что, безусловно, спо)
собствует не только экспансии китайского влияния на регион, но и благоприят)
ствует развитию экономических связей, несущих с собой преференции и
огромные перспективы для Китая.
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