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КИТАЙ СТРОИТ ТРАНСПОРТНУЮ ИНФРАСТРУКТУРУ
В СТРАНАХ ЮЖНОЙ АЗИИ

Аннотация. В докладе отмечается, что в последние годы город
Чунцын и Чэнду образующие Экономический Круг Чэнду—Чунцын
(ЭКАЧЧ) превратились в основной транспортный узел, формируя
транспортные потоки по маршруту Китай—Европа. Имея прямую
связь с портами залива Бэйбу (Фанчэнган, Цзиньчжоу, Бэйхай),
может абсорбировать подавляющую часть морского�железнодорож�
ного потока из стран АСЕАН, которые затем отправляются либо в Ев�
ропу через территорию Казахстана, России и Белоруссии в Европу
(через погранпереход Брест—Малашевичи). Кроме того, используя
ЭКАЧЧ, Россия может получать грузы из стран АСЕАН, которые по�
том отправляются в Центральные и Восточные районы России.
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China is building transport infrastructure in South Asian countries

Abstract. The theses note that in recent years, the city of Chongqing
and Chengdu, which form the Chengdu�Chongqing Economic Circle



(ECAC), have become the main transport hub, the formation of traffic
flows along the China�Europe route. Having a direct connection with the
ports of Beibu Bay (Fangchengan, Jinzhou, Beihai), it can absorb the vast
majority of the sea�rail flow from the ASEAN countries, which then go eit�
her to Europe through the territory of Kazakhstan, Russia and Belarus to
Europe (through the Brest�Malashevichi border crossing). In addition,
using the EHRC, Russia can receive goods from ASEAN countries, which
are then sent to the Central and Eastern regions of Russia.
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Железная дорога Карачи—Пешавар (Пакистан). В 2013 г. прави�
тельства КНР и Пакистана достигли соглашения о прокладке желез�
ной дороги протяженностью 3 тыс. км, которая в рамках «Экономи�
ческого коридора Китай—Пакистан» (КПЭК) из г. Кашгар соединит
СУАР через Исламабад и Карачи с пакистанским портом Гвадар
(пров. Белуджистан), обеспечив стыковку «Экономического пояса
Шелкового пути» на севере и «Морского Шелкового пути XXI в.»
(«пояса и пути») на юге Пакистана. Кроме этого, вдоль полотна же�
лезной дороги от Кашгара до Гвадара китайская компания China
Road & Bridge Corporation ведет строительство четырехполосной ав�
томобильной магистрали и прокладку волоконно�оптического кабе�
ля. В Пакистане при помощи китайских строительных компаний
China State Construction Engineering Corporation (CSCEC) и China
Road & Bridge Corporation ведется работа по прокладке железной до�
роги Mainline�1 (ML�1) с объемом инвестиций в 7,5 млрд долл., кото�
рая предусматривает прокладку и реконструкцию со строительством
второго пути железнодорожной линии протяженностью 1872 км по
маршруту Карачи—Пешавар. Участок железной дороги «Непал» Ке�
рунг—Катманду протяженностью около 75 км имеет стандартную ко�
лею и однопутную электрическую тягу и является частью магистрали,
связывающей город окружного уровня Шигадзэ в Тибетском авто�
номном районе с Катманду протяженностью 550 км. [Опубликована
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программа строительства экономического кольца Чэнду—Чунцин,
2021, 1].

В декабре 2020 г. в Пакистане была введена в эксплуатацию, про�
ходящая с севера на юг страны, автомагистраль M5 Суккур—Мултан
(Мултан—Джалалпур Пирвала—Восточный Ахмедпур—Рахимьяр
Хан—Садикабад—Убауро—Пано Акил—Суккур) протяженностью
392 км построена при помощи китайской компании China State
Construction. Шестиполосная автомобильная магистраль Суккур—
Мултан (проект PKM) с общим объемом инвестиций около 3 млрд
долл. рассчитана на скорость движения до 120 км/ч и является частью
автомагистрали Пешавар—Карачи. 12 ноября 2022 г. состоялось от�
крытие протяженностью 24 км, строительство которой финансировал
Экспортно�импортный банк Китая. Проект стоимостью 1,72 млрд
долл. был одобрен для обеспечения быстрого проезда через Дакку, а
также для облегчения транзитной торговли со странами региона
[Chengdu�Chongqing Economic Circle, China's New Economic Engine,
2023, 1].
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