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Развитие экономического, транспортного и инфраструктурного
взаимодействия КНР со странами Центральной Азии
в современных условиях

Аннотация. В последние годы повышается потенциал и эффективность функ)
ционирования грузовых поездов «Китай—Центральная Азия». Более того, Ки)
тай и страны Центральной Азии прилагают совместные усилия для наращива)
ния эффективности функционирования поездов «Китай—Европа». В част)
ности, КНР увеличивает число отправлений составов, проходящих через
Центральную Азию, участвует в совместном строительстве Транскаспийского
международного транспортного маршрута (ТМТМ) и продвигает строительст)
во железной дороги Китай—Киргизия—Узбекистан. Помимо объемов грузопе)
ревозок эта активность указывает на прагматичные, ориентированные на спрос
связи между Китаем и другими странами Шанхайской организации сотрудни)
чества, что свидетельствует об устойчивости региональных торговых сетей.
В контексте неопределенности в мировой торговле улучшение логистической
связности и снижение оперативной непредсказуемости в Китае рассматривает)
ся как форма активной поддержки трансграничной торговли — добавление
маршрутов, вариантов и гибкости. Международные логистические парки ШОС
(Ляньюньган) и ШОС (Циндао), китайско)казахстанская база логистического
сотрудничества в Ляньюньгане выступают конкретным примером этого про)
цесса, демонстрируя, как целенаправленные улучшения логистической инфра)
структуры и услуг могут способствовать поддержанию международных торго)
вых потоков.
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Development of economic, transport and infrastructural cooperation
between China and Central Asian countries in modern conditions

Abstract. In recent years, the potential and efficiency of China—Central Asia freight
trains have been increasing. Moreover, China and the Central Asian countries are ma)
king joint efforts to increase the efficiency of China—Europe trains. In particular,
China is increasing the number of shipments passing through Central Asia, participa)
ting in the joint construction of the Trans)Caspian International Transport Route
(TMTM) and promoting the construction of the China)Kyrgyzstan—Uzbekistan rail)
way. In addition to freight volumes, this activity points to pragmatic, demand)driven
ties between China and other countries of the Shanghai Cooperation Organization,
which indicates the sustainability of regional trade networks. In the context of uncer)
tainty in global trade, improving logistical connectivity and reducing operational unp)
redictability in China is seen as a form of active support for cross—border trade — ad)
ding routes, options and flexibility. The SCO (Lianyungang) and SCO (Qingdao) In)
ternational Logistics Parks and the China)Kazakhstan logistics cooperation Base in
Lianyungang are concrete examples of this process, demonstrating how targeted imp)
rovements in logistics infrastructure and services can help maintain international trade
flows.
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Предпосылки и условия развития сотрудничества КНР
и стран Центральной Азии

Согласно прогнозам, к 2030 г. совокупный объем ВВП стран Центральной
Азии вырастет до 700 млрд долл. Между тем ожидается, что объем экспорта из
региона за этот период увеличится со 125 до 200 млрд долл. [Up to the hub]. Стра)
ны Центральной Азии приветствуют намерение Китая постепенно открывать
свой рынок, поскольку такая политика будет способствовать дальнейшему эко)
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номическому развитию региона. Согласно индексу эффективности логистики
Всемирного банка, в 2025 г. государства Центральной Азии занимали относи)
тельно низкие позиции на фоне среднемировых показателей, поэтому дальней)
шее развитие транспортного сообщения могло бы стать важной движущей силой
социально)экономического прогресса в регионе. Руководствуясь общими стра)
тегическими интересами и ускорением региональной экономической интегра)
ции, Китай расширяет свое торговое присутствие в странах Центральной Азии.
Логистические парки в Ляньюньгане и других центрах являются наглядным при)
мером того, как, облегчая ввоз в Китай специализированной сельскохозяйствен)
ной продукции Центральной Азии, можно расширять зарубежные каналы для
китайского экспорта, включая сельскохозяйственную технику [Logistics hubs in
China...].

В 2025 г. объем импорта из Центральной Азии достиг 35,1 млрд долл., увели)
чившись на 14 % год к году, причем в дополнение к традиционным энергетиче)
ским и ресурсным товарам Китай импортировал более широкий спектр несырье)
вых товаров, включая химикаты, стальную и сельскохозяйственную продукцию,
что, по мнению китайских аналитиков, свидетельствует о более сбалансирован)
ной и устойчивой структуре торговли [China becomes top trading partner...]. В ча)
стности, власти СУАР 16 января 2026 г. заявили, что в 2025 г. погранпереходы
продемонстрировали высокий уровень грузооборота, заняв первое место в стране
по объему трансграничных железнодорожных перевозок. СУАР также укрепил
свою роль важных ворот в страны Центральной Азии. По данным местных вла)
стей, пассажирские рейсы между столицей СУАР г. Урумчи и пятью странами
Центральной Азии — Казахстаном, Киргизией, Таджикистаном, Узбекистаном и
Туркменистаном — составили 35,1 % от общего числа пассажирских рейсов Ки)
тая с этими странами, заняв первое место в национальном рейтинге [Fang Aiqing,
Mao Weihua].

Учитывая все вышеперечисленное, существуют серьезные перспективы уд)
воения объема торговли между Центральной Азией и Китаем к 2030 г., в первую
очередь, за счет сбалансированного роста взаимных поставок промышленных
товаров и сельскохозяйственной продукции, развития эффективной торговой и
логистической инфраструктуры, современных оптово)распределительных сетей,
внедрения зеленых и скоростных коридоров, а также создания международной
платформы электронной торговли.

В ответ на растущий спрос на трансграничную инфраструктуру в рамках
инициативы «Пояс и путь» центральные государственные предприятия Китая
увеличивают объемы инвестиций в такие проекты, как современные железные
дороги, скоростные магистрали, нефте) и газопроводы, и другие инфраструктур)
ные проекты в странах Центральной Азии — Казахстане, Киргизии, Таджикиста)
не, Туркменистане и Узбекистане [Zhao Wei]. Председатель правления China
Railway No 5 Engineering Group Co., дочерней компании China Railway Group, Пу
Цинсун (Pu Qingsong) сообщил, что в 2025 г. компания завершила 12 инфра)
структурных проектов, включая строительство 11 автомобильных дорог в Кирги)
зии и Таджикистане.
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В мае 2025 г. китайская компания выиграла тендер на строительство части
железнодорожного проекта «Китай—Киргизия—Узбекистан». Пу Цинсун отме)
тил: «Центральная Азия обладает огромным потенциалом развития и предлагает
широкие рыночные возможности, особенно в сфере строительства инфраструк)
туры. Мы продолжим расширять наше присутствие в регионе и наращивать уси)
лия по развитию экономического и торгового сотрудничества, а также инфра)
структурных связей в регионе. По мере улучшения инфраструктурных связей и
реализации крупномасштабных проектов сотрудничества основа для торго)
во)экономической интеграции между Китаем и Центральной Азией становится
более прочной. Это углубляющееся сотрудничество, особенно в области транс)
порта, приводит к повышению эффективности трансграничной торговли и укре)
плению региональных производственно)сбытовых цепочек» [Zhong Nan].

Действительно, рост объема товарооборота был бы невозможен без парал)
лельного развития инфраструктуры и новых форматов торговли. В 2025 г. Китай
и страны Центральной Азии активно продвигали модернизацию складской и
транспортной логистики, системы трансграничных расчетов и платежей, а также
институциональные платформы содействия торговле. В совокупности эти эле)
менты формируют практическое наполнение инициативы «Пояс и путь», пре)
вращая ее в целостную экономическую экосистему, где логистика, торговля, ин)
вестиции и технологии взаимно усиливают друг друга.

Инфраструктурные проекты как основа расширения
экономического взаимодействия

В г. Сиань (пров. Шэньси) 17 ноября 2025 г. прошел 2)й Форум международ)
ного сотрудничества в области услуг грузовых поездов по маршруту «Китай—Ев)
ропа» под девизом «Взаимосвязанность Азии и Европы ради общего будущего»,
направленный на совместную реализацию инициативы «Пояс и путь», обеспече)
ние безопасной, стабильной и бесперебойной работы железнодорожных грузо)
вых маршрутов «Китай—Европа». Китайские участники Форума подчеркнули,
что «повышение эффективности и внедрение технологий стало ключевым фак)
тором увеличения объемов перевозки по маршруту “Китай—Европа”» [Chinese
automaker FAW launches...].

В 2025 г. количество грузовых поездов «Китай—Европа», курсирующих через
Демонстрационную зону регионального торгово)экономического сотрудничест)
ва Китай—ШОС (China—SCO Local Economic and Trade Cooperation Demon)
1stration Area/SCODA) далее («Демонстрационная зона Китай—ШОС») в г. Цин)
дао (пров. Шаньдун), достигло рекордных показателей, поскольку этот узел рас)
ширил свои мультимодальные связи и зарубежные центры консолидации, чтобы
сократить расходы на логистику и углубить торговлю со странами — участницами
инициативы «Пояс и путь». Выступая на Форуме, генеральный секретарь форма)
та «Китай—Центральная Азия» Сунь Вэйдун отметил, что «Центральная Азия
расположена в узловом районе Евразии и является важным транзитным транс)
портным хабом для грузовых поездов, следующих по маршруту “Китай—Евро)
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па”, причем наряду с поездами “Китай—Европа” в последние годы также повы)
шается потенциал и эффективность функционирования грузовых поездов по
маршруту “Китай)Центральная Азия”». Он привел такие цифры: с января по ав)
густ 2025 г. по маршрутам «Китай—Казахстан», «Китай—Киргизия» и «Китай—
Туркменистан» в общей сложности курсировал 5531 грузовой поезд «Китай—
Центральная Азия», на этих поездах было перевезено почти 520 тыс. контейне)
ров. При этом через территорию Казахстана прошло 6402 поезда «Китай—Евро)
па» с 672 тыс. контейнерами, что составило 50 % от общего числа отправлений
подобных железнодорожных составов.

Согласно данным, опубликованным на Форуме, с момента запуска услуг гру)
зовых составов «Китай—Европа» общее количество грузовых поездов, курсиро)
вавших по соответствующим маршрутам, достигло почти 120 тыс. [China)Europe
freight trains...]. К началу 2025 г. стоимость товаров, перевезенных этими поезда)
ми, достигла 426,4 млрд долл. согласно отчету, опубликованному на Форуме, с
2013 по 2025 г. стоимость перевезенных товаров выросла в 33 раза, а доля этих
перевозок в стоимостном выражении в общем объеме торговли между Китаем и
Европой увеличилась с 0,4 % до 8,5 % [China)Europe freight trains fuel...].

Оптимизация маршрутов дает дополнительный импульс развитию междуна)
родного взаимодействия. В частности, строительство современной железнодо)
рожной магистрали Казахстан—Узбекистан—Туркменистан—Иран—Турция на)
правлено на сокращение времени и затрат на перевозку грузов между Южной
Азией, СНГ и Европой. Маршрут протяженностью более 4,5 тыс. км является ча)
стью стратегии транспортного коридора Европа—Кавказ—Азия на 2026 г., а
страны)участницы станут ключевыми транзитными узлами между Европой и
Азией, что повысит их геополитическое значение. Новая транспортная инфра)
структура обеспечит более легкий доступ к рынкам друг друга и новым рынкам в
Центральной Азии и за ее пределами. Стратегическое развитие транспортных ко)
ридоров через Центральную Азию открывает широкие перспективы для эконо)
мического роста и региональной интеграции.

Формат «Центральная Азия—Китай» играет ключевую роль в развитии ре)
гиональных логистических связей и стимулировании экономического роста в ре)
гионе ЦА, поддержании политической стабильности и содействии культурным
обменам, а его дальнейший успех будет зависеть от способности стран)участниц
эффективно справляться с вызовами и использовать возможности развития ре)
гиональной транспортной инфраструктуры для взаимной выгоды.

Укрепление торгово)экономических связей между Китаем и странами ЦА
происходит на фоне глобальной турбулентности, торговых конфликтов и ослаб)
ления привычных многосторонних механизмов. В этом контексте региональная
модель инфраструктурного сотрудничества выглядит пространством устойчиво)
сти и расчетливого прагматизма. В частности, для Казахстана это означает воз)
можность не просто нарастить внешнеторговые показатели, но и закрепить свою
роль ключевого транспортного узла Евразии, а для всего региона это шанс встро)
иться в глобальные цепочки добавленной стоимости на более выгодных и устой)
чивых условиях.
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Сотрудничество Китая и Казахстана

В опубликованном на упомянутом выше Форуме «Докладе о развитии услуг
грузовых поездов Китай—Европа)2025» отмечается, что, углубляя практическое
сотрудничество, Китай и Казахстан совместно построили ряд логистических ха)
бов, включая логистический терминал Казахстана в г. Сиань и контейнерный
терминал в г. Алма)Ата. В преддверии государственного визита Председателя
КНР Си Цзиньпина в Казахстан 13 сентября 2022 г. в газете «Казахстанская
правда» была опубликована статья под названием «Опираясь на прошлое, мы
достигнем еще больших успехов в китайско)казахстанских отношениях», в кото)
рой отмечалось, что с китайско)казахстанской международной логистической
базы в восточно)китайском порту Ляньюньган [Xing Xiaojing, Li Xuanmin, Zhang
Han] товары из Казахстана отправляются в Тихий океан, а грузовые поезда мар)
шрута «Китай—Европа» проходят через Казахстан по большему количеству ко)
ридоров, внося важный вклад в стабильность глобальных промышленных цепо)
чек поставок. Китайско)казахстанская база логистического сотрудничества в
Ляньюньгане стала первым объектом, построенным после запуска инициативы
«Пояс и путь». Грузовые поезда курсируют между восточным терминалом порта
Ляньюньган и КПП Хоргос в СУАР, который расположен недалеко от границы с
Казахстаном, облегчая импорт и экспорт зерна и железа в Японию, Республику
Корея и страны Юго)Восточной Азии. По данным руководства китайской логи)
стической компании Lianyungang China)Kazakhstan International Logistics, в
2025 г. пропускная способность базы китайско)казахстанского логистического
сотрудничества в порту Ляньюньган, частота движения грузовых поездов, а так)
же их эксплуатационная эффективность значительно улучшились — загрузка
грузового поезда на территории базы, которая раньше занимала четыре часа, в
2025 г. выполнялась всего за два часа, с максимальной суточной пропускной спо)
собностью в количестве семи поездов [Yin Yeping, Tu Lei].

В настоящее время база в Ляньюньгане обслуживает 6 маршрутов в 5 стран
Центральной Азии и охватывает своими услугами свыше 100 грузовых термина)
лов по всей Евразии. С начала 2025 г. база с упором на услуги вышеупомянутых
железнодорожных составов устойчиво работала над созданием стабильных и эф)
фективных двусторонних логистических коридоров. В частности, отсюда отпра)
вился первый специальный поезд для перевозки фотоэлектрических модулей,
здесь была применена инновационная модель транзитных перевозок пшеницы
из Казахстана с помощью сквозной доставки контейнерами. Также в 2025 г.
Ляньюньган обработал 84,36 млн т грузов, что на 13,52 % больше, чем в 2024 г.
Там создана мультимодальная транспортная сеть, связывающая автомобильные,
железные дороги, речной и морской транспорт, а также построено шесть зару)
бежных складов для Центральной Азии, Юго)Восточной Азии и стран других ре)
гионов, что повышает возможности международной логистической службы.

В международном сухопутном порту «Чаньба» г. Сиань расположен логисти)
ческий центр Казахстана, который официально начал функционировать 28 фев)
раля 2024 г., и за год своей работы он обработал свыше 150 тыс. т грузов. Логи)
стический центр Казахстана является совместным проектом двух стран, а ООО
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«Китайско)казахстанская торгово)логистическая компания» является операто)
ром центра в сухопутном порту Сианя. Ежегодная проектная мощность центра
составляет более 655 тыс. контейнеров и в настоящее время центр служит торго)
во)логистическим и собирательно)распределительным центром Казахстана в
Китае. В 2025 г. Сиань обслужил 4985 грузовых поездов, следовавших по мар)
шруту «Китай—Европа», которые перевезли более 76 тыс. контейнеров, что на
47,6 % и 25,1 % больше, чем в 2024 г. соответственно. Расширяется география
маршрутов из порта Сиань — в сентябре 2025 г. в нем был запущен первый ин)
термодальный железнодорожно)морской сервис через Балтийское море, сокра)
тивший время движения до 17 дней и открывший новые пути для китайских то)
варов [Accelerating China)Europe...].

В конце 2025 г. расположенный в г. Сиань аэропорт обслуживал 53 междуна)
родных пассажирских авиамаршрута, которые охватывали 49 крупных городов в
24 странах, в том числе 7 городов в 5 государствах Центральной Азии. Данный
факт сделал воздушную гавань Сианя одним из узловых аэропортов Китая,
имеющим наибольшее количество пунктов назначения в Центральной Азии.

Все эти усилия способствуют бесперебойному и стабильному функциониро)
ванию производственных цепочек и цепочек поставок между странами — участ)
ницами инициативы «Пояс и путь». Грузовые поезда, следующие в западном на)
правлении, доставляют машиностроительное оборудование и электронику на
рынки стран Центральной Азии, в то время как поездами данной категории, сле)
дующими в восточном направлении, транспортируются новые виды грузов, такие
как золотой концентрат и хризотиловый асбест. В частности, транзитные пере)
возки хлорида калия и мочевины прочно занимают лидирующие позиции в Китае
по объемам, что оказывает содействие формированию архитектоники трансгра)
ничных перевозок «Центральная Азия—Ляньюньган—Япония, Юго)Восточная
Азия, Республика Корея».

Перспективы и рамки сотрудничества

Китай и страны Центральной Азии прилагают совместные усилия для нара)
щивания эффективности функционирования поездов «Китай—Европа». В част)
ности, КНР увеличивает число мультимодальных перевозок в страны ЦА, актив)
но участвует в прокладке железной дороги Китай—Киргизия—Узбекистан,
которая рассматривается как ключевой элемент формирования «Южного кори)
дора». Этот маршрут не только укрепляет транспортную связанность стран Цен)
тральной Азии, но и способствует диверсификации международных путей дос)
тавки грузов, снижению логистических рисков и повышению устойчивости евра)
зийской транспортной сети в целом. Кроме того, проект открывает новые
возможности для развития промышленной кооперации, логистических услуг,
торговли и туризма, а также для привлечения инвестиций в отрасли экономики
стран ЦА. По итогам 2)го Форума международного сотрудничества в области ус)
луг грузовых поездов «Китай—Европа» КНР и пять стран Центральной Азии
подписали декларацию по углублению сотрудничества в области услуг грузовых
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поездов «Китай—Европа/Центральная Азия», которая стала первым документом
о многостороннем межправительственном сотрудничестве, в основе которого ле)
жит международное сотрудничество в данной сфере. Кроме того, было также
подписано соглашение о сотрудничестве по наращиванию потенциала совмест)
ного строительства Транскаспийского международного транспортного маршрута
(ТМТМ) и принято решение о функционировании международных туристиче)
ских поездов «Китай—Центральная Азия», которое придаст новый импульс со)
трудничеству между Китаем и странами Центральной Азии в рамках развития
грузоперевозок по маршруту «Китай—Европа». С целью вывести взаимосвязан)
ность на новый уровень, Секретариат формата «Китай—Центральная Азия» ока)
жет поддержку в развитии новых коридоров трансграничных перевозок из Китая
через Центральную Азию в Западную Азию, Европу и другие регионы, из Цен)
тральной Азии через Китай в Восточную Азию и Юго)Восточную Азию, в упро)
щении процедур таможенного оформления, содействии сопряжению стандартов
и правил, а также в ускоренном внедрении зеленых технологий.

Эти усилия демонстрируют, как поэтапные улучшения транспортной связ)
ности могут сократить цепочки поставок и повысить предсказуемость, обеспечи)
вая ощутимые выгоды для региональной торговли без масштабной реструктури)
зации.
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