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Перспективы сотрудничества России и Китая
в рамках развития проекта «Полярный Шелковый путь»

Аннотация. Арктика приобретает все большее значение для международной тор)
говли, поскольку сокращение ледового покрова открывает новые и более быст)
рые судоходные маршруты, значительно уменьшая время транзита между Азией
и Европой. В сентябре 2025 г. китайский порт Нинбо)Чжоушань запустил «Ки)
тайско)европейский арктический экспресс» — первый в мире регулярный кон)
тейнерный маршрут, связывающий Китай с Европой через Северный Ледови)
тый океан. Это не только коммерческий проект, но также инициатива, которая
расширяет возможности глобальной системы торговых путей. Новый маршрут,
обладая рядом преимуществ, таких как безопасность, скорость и стабильность,
открывает новые перспективы и для сотрудничества России и Китая в одном из
самых важных сегодня регионов планеты — в Арктике.
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Prospects for cooperation between Russia and China in the framework
of the development of the Polar Silk Road project

Abstract. The Arctic is becoming increasingly important for international trade as the
reduction of ice cover opens up new and faster shipping routes, significantly reducing
transit time between Asia and Europe. In September 2025, the Chinese port of Ning)
bo)Zhoushan launched the China)Europe Arctic Express, the world's first regular con)
tainer route connecting China with Europe across the Arctic Ocean. This is not only a
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commercial project, but also an initiative that expands the capabilities of the global tra)
de route system. The new route, with a number of advantages such as safety, speed and
stability, opens up new prospects for cooperation between Russia and China in one of
the most important regions of the planet today — the Arctic.
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Взаимосвязанные международные торговые маршруты, как показала практика,
являются довольно уязвимыми и могут быть приостановлены из)за одного слу)
чая несогласованности или кризиса политического или административного ха)
рактера. В частности, рассмотрим эпизод, когда государственная граница между
Польшей и Беларусью была закрыта ночью 12 сентября 2025 г. Почти две недели
руководство Польши отказывалось пропускать автомобили и грузовые составы
через белорусско)польские пункты пропуска, что привело, в частности, к тому,
что более 130 поездов и свыше 2,5 тыс. автомобилей и грузовиков не могли пере)
сечь границу. Медленное восстановление грузопотоков после объявления об от)
крытии границ между Польшей и Белоруссией началось лишь после того, как
остановка затронула международную торговлю, в том числе товары, перевози)
мые грузовым поездом «Китай—Европа» [China launches first China)Europe freight
train...].

В подобных условиях Китай ищет альтернативные пути и возможности ди)
версификации торговых маршрутов. Так, 23 сентября 2025 г. в порту Нин)
бо)Чжоушань (пров. Чжэцзян) был запущен «Китайско)европейский арктиче)
ский экспресс» — первый в мире арктический регулярный контейнерный сер)
вис, связывающий Китай с Европой через Северный Ледовитый океан, что
повысило устойчивость и безопасность глобальных цепочек поставок. Контей)
неровоз Istanbul Bridge прибыл в английский порт через 20 дней, то есть в два
раза быстрее, чем при использовании традиционных морских южных маршру)
тов и евразийского железнодорожного маршрута «Китай—Европа», а сокраще)
ние времени напрямую снизило расходы топлива, стоимость фрахта и в конеч)
ном итоге стоимость перевозимого груза. Помимо срочных товаров для элек)
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тронной торговли, доставленный груз включал в себя критически важные для
безопасности аккумуляторные батареи и дорогостоящие накопители энергии
[From Zhejiang to UK...]. Ли Сяобинь, главный операционный директор компа)
нии Sea Legend Shipping, которая управляет этим арктическим сервисом, зая)
вил: «Относительно мягкие морские условия вдоль Северного морского пути
делают этот маршрут подходящим для перевозки температурно)чувствительных
и срочных грузов и могут способствовать росту экспорта “новой тройки” ки)
тайской продукции — литий)ионных батарей, фотоэлектрических продуктов и
автомобилей, использующих альтернативные источники энергии» [Zhang
Weilan].

Китайский проект «Полярный Шелковый путь» направлен на совместное
создание международного судоходного пути, и такие страны, как Япония, Вьет)
нам, Сингапур и Южная Корея, также могут принять участие в его развитии, со)
трудничая с Китаем [Бабаев, 2025]. Во время торжественного открытия маршрута
Ли Сяобинь отметил: «Запуск этого нового международного арктического судо)
ходного маршрута, соединяющего Восточную Азию и Европу, важное достиже)
ние в развитии “Ледяного Шелкового пути” в рамках инициативы “Пояс и
путь”, а организация регулярных летних рейсов по маршруту начнется с 2026 г.
Мы первоначально реализуем фиксированный маршрут (еженедельный или
двухнедельный) в районах летней навигации, а также улучшим характеристики и
конструкцию новых судов ледового класса, основываясь на практике судоходст)
ва, укрепим строительство контейнерного флота для работы в ледовых зонах и
постараемся реализовать план круглогодичной навигации по арктическому мар)
шруту “Китай—Европа”» [Zhang Weilan].

По всему маршруту Северного морского пути российские ледоколы, спа)
сательные, гидрографические и навигационные службы обеспечивали провод)
ку китайского контейнеровоза Istanbul Bridge. Выступая на форуме «Транспорт
России» 19 ноября 2025 г., министр транспорта РФ А. Никитин заявил: «Рос)
сия занимает первое место в мире по численности ледокольного флота, а объ)
ем перевозок по СМП уже превысил показатели СССР в три раза. На сего)
дняшний день в состав ледокольного флота России входят 34 дизельных и 8
атомных ледоколов». По словам заместителя председателя правительства РФ
В. Савельева, с целью обеспечить к 2030 г. объем перевозок от 70 млн до
109 млн т к этому сроку количество атомных ледоколов России на СМП пла)
нируется увеличить до 11 судов. Таким образом, участие России в обеспечении
жизнеспособности этого маршрута еще долго не будет иметь альтернативы
[Бабаев, 2025].

Учитывая это обстоятельство как гарантию стабильности СМП, китайцы
продолжают деятельность по развитию морской инфраструктуры и оборудова)
ния для северного морского пути. Так, китайская государственная судострои)
тельная компания Jiangnan Shipyard планирует начать в 2035 г. сооружение круп)
нейшего в мире атомного контейнеровоза вместимостью 25 тыс. стандартных
морских контейнеров. «Мы также будем инвестировать в строительство верфей,
предназначенных для строительства атомных контейнеровозов», — подчеркнул
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вице)президент компании Линь Циншань. При этом он отказался раскрыть объ)
ем инвестиций, необходимых для постройки специализированной верфи, пред)
назначенной для строительства атомных судов. По его словам, суда, спроектиро)
ванные Jiangnan Shipyard, будут оснащены ториевым реактором мощностью 200
мегаватт. Он уточнил, что это один из шести признанных на международном
уровне проектов реакторов четвертого поколения со сроком службы 40 лет. По
мнению китайских специалистов, суда на атомном ходу будут обладать рядом
преимуществ по сравнению с обычными кораблями — это нулевой уровень вы)
бросов, увеличенная дальность плавания, более низкие затраты на топливо и бо)
лее высокая скорость.

«Полярный Шелковый путь» — более безопасный, потому что пролегает че)
рез политически и экономически стабильные регионы. Перевозки по Севморпу)
ти не предусматривают платы за транзит, отсутствуют и ограничения по разме)
рам судов [Бабаев, 2025].

Кроме того, нужно учитывать и важный аспект — зеленую повестку. Вот по)
чему более короткий Севморпуть позволит снизить углеводородные выбросы
примерно на 30 % по сравнению с маршрутом, пролегающим по Суэцкому кана)
лу, и почти вполовину с тем, который проходит через мыс Доброй Надежды
[Там же].

Таким образом, «Полярный Шелковый путь» дает возможность разнообра)
зить мировые торговые маршруты, и такая деверсификация способствует ста)
бильности глобальной системы [Chen Ye].

По мнению китайских аналитиков, Россия хорошо осознает, что открытие
арктических водных путей будет способствовать развитию ее арктического при)
брежного региона, транспортной инфраструктуры СМП, и она может участво)
вать в глобальных транзитных перевозках, в частности СПГ, связывающих Евро)
пу и Азию. Они также утверждают, что «несмотря на многообещающие перспек)
тивы, арктический маршрут сталкивается с проблемами из)за недостаточно
развитой инфраструктуры и суровых природных условий, что требует значитель)
ных капиталовложений и технологических инвестиций для достижения коммер)
ческой жизнеспособности» [Zhang Yao]. Поэтому России необходимо привлечь
большой объем государственных, частных и зарубежных инвестиций для модер)
низации и развития своего арктического транспортного флота, включая ледоко)
лы, арктические контейнеровозы и крупногабаритные СПГ)танкеры. Такие фи)
нансовые организации, как Азиатский банк инфраструктурных инвестиций
(АБИИ) и Фонд Шелкового пути, могли бы предоставить финансирование про)
екта «Полярный Шелковый путь», а китайские судостроительные верфи — тех)
нологии для строительства российского флота для перевозки грузов и СПГ. Про)
ект «Полярный Шелковый путь» должен быть согласован с текущими проектами
китайского мегапроекта и может бы быть интегрирован с евразийской грузовой
железнодорожной сетью «Китай—Европа» и «Экономическим коридором Ки)
тай—Монголия—Россия» для расширения совместных морских и железнодорож)
ных перевозок, что не только углубит сотрудничество в рамках инициативы
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«Пояс и путь», но и будет способствовать развитию Полярного Шелкового пути
во многих областях [Jiang Yin'an].

В контексте долгосрочного ухудшения отношений между США и Россией
российские арктические водные пути способствуют значительному спросу на ки)
тайские инвестиции и технологии, а это означает, что существует большой по)
тенциал для сотрудничества между КНР и РФ в целях регионального экономиче)
ского развития и совместного освоения богатых арктических месторождений по)
лезных ископаемых (рис. 1).

Обе страны осознают перспективы сотрудничества, а потому делают шаги по
его укреплению. В частности, на заседании Подкомиссии по сотрудничеству по
Севморпути, которое прошло 14 октября 2025 г. в Харбине, РФ и КНР утвердили
план мероприятий по развитию перевозок по Северному морскому пути. План
был согласован гендиректором госкорпорации «Росатом» А. Лихачевым и мини)
стром транспорта КНР Лю Вэйем. А. Лихачев отметил, что «разработка и утвер)
ждение дорожной карты направлены на формирование устойчивого транспорт)
ного коридора, сотрудничество предполагает внедрение современных логистиче)
ских и технологических решений для повышения эффективности перевозок и
развития капитальных проектов».

Кроме того, на отраслевом мероприятии «День информирования» глава гос)
корпорации «Росатом» 27 октября 2025 г. А. Лихачев заявил, что к концу 2025 г.
объем контейнерных грузов из Китая в западные порты через СМП достигнет
400 тыс. т, что в два раза больше, чем в 2024 г. Глава отрасли отметил, что актив)
ность на СМП растет — к ноябрю 2025 г. было выдано 1196 разрешений на про)
ход судов, состоялось 1340 судо)рейсов, что на 20 % больше, чем в 2024 г. Вырос
объем транзита — в октябре 2025 г. он составил 3 млн т грузов — рост на 8 % по
отношению к 2024 г. «Несмотря на санкции, начались первые отгрузки с нового
арктического проекта — “Арктик СПГ)2”», — подчеркнул гендиректор ГК
«Росатом».

Посетил Китай и премьер)министр России М. Мишустин для участия в 30)й
регулярной встрече глав правительств КНР и РФ. В ходе его визита, который
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Рис. 1. Грузовая база СМП: ключевые добывающие проекты



продлился с 3 по 4 ноября 2025 г., с ним встретился председатель КНР Си
Цзиньпин. Китайский лидер призвал российского премьера к расширению со)
трудничества по многим направлениям и лучшей синергии стратегий развития.
В меморандуме, подписанном во время этого визита, отмечается, что «Россия и
Китай будут готовить специалистов для навигации в полярных водах, причем
документ отражает общую приверженность России и Китая развитию партнер)
ства в области торгового судоходства и укреплению кадрового потенциала для
эксплуатации судов на Северном морском пути [Russia and China will train...; Liu
Xin.]. Китайские эксперты отметили, что «практическое сотрудничество между
Китаем и Россией в Арктике осуществляется уже давно и последний меморан)
дум о подготовке специалистов для передовой полярной навигации может спо)
собствовать внедрению современных логистических систем и технических реше)
ний, повышению эффективности перевозок и расширению масштабов сотруд)
ничества».

Также они полагают, что Северный морской путь — как новый маршрут для
евразийской торговли — раскрывает свой потенциал ускоренными темпами, а
расширение экономического сотрудничества Китая с региональными партнера)
ми является одной из его основных движущих сил [Liu Xin].

Следует упомянуть тот факт, что в ходе рабочего визита в КНР в рамках 30)й
регулярной встречи глав правительств двух стран вице)премьер РФ Д. Черны)
шенко посетил порт Нинбо)Чжоушань, который считается крупнейшим в мире
по объему грузооборота и лидером Китая в области внедрения технологий умно)
го управления логистикой. Д. Чернышенко отметил, что Россия выразила готов)
ность включить этот порт в инициативы, направленные на расширение торгово)
го сотрудничества с Китаем, диверсификацию экспортных маршрутов и исполь)
зование Северного морского пути.

Как отмечает в своей статье директор Института Китая и современной Азии
РАН К. Бабаев, «растущий спрос на евразийские транзитные перевозки, опреде)
ляют возрастающую роль евразийского транспортного маршрута в стабилизации
и увеличении объемов торговли между Китаем и Европой, а также странами,
расположенными вдоль этого маршрута».

«В условиях глобального потепления коммерческая ценность арктического
морского маршрута снова оказывается в центре внимания, где Китай и Россия
имеют огромный потенциал и способны укреплять сотрудничество», — отмечает
руководитель ИКСА РАН. Развитие российского и китайского ледокольного и
транспортного флотов, модернизация российских северных портов, обеспечение
безопасности мореплавания по Северному морскому пути должны обусловить
полноценную эксплуатацию СМП с опорой на Мурманский порт и быстро раз)
вивающийся порт Сабетта, что позволит проводить дальнейшую интеграцию
арктических регионов Дальнего Востока РФ в экономическое пространство
КНР. Сегодня Россия и Китай обладают уникальным потенциалом для развития
двустороннего сотрудничества в области освоения Арктического региона, а от)
ношения стратегического партнерства между двумя странами создают прочную
основу для взаимодействия в Арктике. Хотя арктический морской маршрут, ев)
разийский железнодорожный грузовой маршрут Китай—Европа и другие меро)
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приятия, направленные на улучшение евразийского транспортного сообщения,
требуют значительных объемов инвестиций, преимущества диверсификации
торговых маршрутов нельзя недооценивать.
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